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rate. Dabei ist die Unfallschwere zu berlicksichtigen.
Das Gefahrdungspotenzial kann ergénzend Uber die
Kraftfahrzeugverkehrsstarke, die zuldssige Kraftfahr-
zeuggeschwindigkeit und die vorhandene Fihrungs-
form abgeschétzt werden.

— Netzfunktion:
indikatoren fir die Netzfunktion sind die Verbin-
dungsbedeutung gemas den RIN und die Bedeutung
des betreffenden Abschnittes als Lickenschluss.

— ErschlieBungswirkung:
Entscheidender Indikator ist die ErschlieBung der
wichtigsten Ziele und Quellen des Radverkehrs. In-
dikatoren sind hierbei z. B. Anzahl der erschlossenen
Arbeitsplatze oder Einwohner.

Da Kriterien mit unterschiedlichen MaBeinheiten zur Be-
stimmung der Prioritat herangezogen werden, erfolgt
die Bewertung mit Hilfe einer Ordinalskala.

Finanzierungskonzept

Die Umsetzung der in der Netzplanung konzipierten
MaBnahmen erfordert auch die Bereitstellung entspre-
chender Mittel. Hinsichtlich der Finanzierung lassen
sich unterscheiden:

1. MaBnahmen, die ohne Férdermittel realisiert werden.

2. MaBnahmen, die unter Verwendung von Foérdermit-
teln realisiert werden koénnen.

3. MaBnahmen, die durch andere Baulasttrager reali-
siert werden.

4. MaBnahmen, die im Rahmen von ErschlieBungs-
und NeubaumaBnahmen realisiert werden.

Bei gréBeren Projekten sollte gepriift werden, ob im je-
weiligen Bundesland Zuschisse zur Verfligung gestellt
werden?8).

1.3 Information und Kommunikation

1.3.1 Vernetzung der Akteure

Grundlage fir ein Radverkehrskonzept ist oftmals eine
starkere Vernetzung aller Akteure. So kann eine verbes-
serte Abstimmung der Aktivitdten durch eine spezielle
Arbeitsgruppe zum Radverkehr erreicht werden. Diese
kann neben den Fachdmtern auch Vertreter der Politik,
Interessengruppen und Nutzer einschlieBen und damit
zur Verkiirzung der Informations- und Abstimmungs-
wege beitragen. Fur diesbezligliche Koordinationsauf-
gaben kommt auch die Funktion eines oder einer Rad-
verkehrsbeauftragten in Frage.

1.3.2 Offentlichkeitsarbeit und -beteiligung

Ein Grundkonzept flr die O’rfentliohlg;aitsarbeit sollte Teil
eines Radverkehrskonzeptes sein. Offentlichkeitsarbeit
hat die Aufgabe,

— neue RadverkehrsmaBnahmen bekannt zu machen,

8 Eine bundesweite Ubersicht enthélt die Forderfibel Radver-
kehr unter www.nrvp.de
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- Akzeptanz fur die Radverkehrsférderung zu schaffen
und

— das Verhalten der Verkehrsteilnehmer zugunsten des
Radverkehrs zu beeinflussen.

Merkmale einer guten Offentlichkeitsarbeit sind:

- Systematik: Die Offentlichkeitsarbeit wird in Jahres-
programmen geplant. Bei der Umsetzung von Inf-
rastrukturmaBnahmen wird die Offentlichkeitsarbeit
von vornherein eingeplant.

— Vielseitigkeit: Die Vielfalt der Medien und Aktions-
formen (z.B. Fahrradstadtpldne, Tourenvorschlége,
jahrliche Events, Wettbewerbe, Plakataktionen) wird
genutzt, um unterschiedlichste Zielgruppen anzu-
sprechen.

- Kontinuitat: Medien werden regelméBig mit Infor-
mationen versorgt. Die Biindelung der kommunalen
MaBnahmen unter einem Slogan oder Logo verdeut-
licht den Zusammenhang zwischen EinzelmaBnah-
men und Gesamtanliegen.

— Glaubwirdigkeit: Die Ubermittelten Informationen
sind gepriift, entsprechen den Tatsachen und we-
cken keine unrealistischen Erwartungen. Die Akteure
nehmen eine Vorbildfunktion wahr. Die Offentlich-
keitsarbeit vermittelt einen professionellen Eindruck.

— Integration: Aktivitdten Ubergeordneter Planungs-
ebenen werden aufgenommen (z. B. Unterstitzung
bundesweiter Kampagnen und Aktionen, Nutzung
von lberkommunal erarbeiteten professionellen Ma-
terialien).

Die Offentlichkeit sollte sowohl bei der Erstellung des
Radverkehrskonzeptes als auch bei seiner Umsetzung
beteiligt werden. Offentlichkeitsbeteiligung ermdglicht
das Einbringen von Ideen und Anregungen, die bei den
Einwohnern und Verkehrsteilnehmern aufgrund ihrer all-
taglichen Erfahrungen entstehen, in den Planungspro-
zess. Zugleich verbessert sie die Akzeptanz der Pla-
nungsergebnisse und tragt zur Qualitatssicherung bei.
Das Beteiligungskonzept héngt stark vom Planungs-
raum, der spezifischen Ausgangssituation und der vor-
herrschenden Beteiligungskultur ab.

1.4 Handlungsprogramme zu Einzelthemen

Neben einem umfassenden Radverkehrskonzept kann
es sinnvoll sein, in Handlungsprogrammen einzelne As-
pekte der Radverkehrsforderung zu bearbeiten, z. B. um
bestehende Radverkehrskonzepte zu ergénzen oder an
einen gednderten Rechtsrahmen anzupassen. Dies be-
trifft:

Abstellanlagen und Bike+Ride

Haufig fehlen in alteren Radverkehrskonzepten Aussa-
gen zum ruhenden Radverkehr. Die Bearbeitung der Ar-
beitsfelder Abstellanlagen und Bike+Ride richtet sich
nach den ,Hinweisen zum Fahrradparken®. Ziel ist es,
fur die bestehende und zu erwartende Nachfrage be-
darfsgerechten Parkraum anzubieten.




Wegweisungskonzepte

Wegweisungskonzepte lassen sich, insbesondere wenn
das Radverkehrsnetz schon Uberwiegend realisiert ist,
als ergénzende EinzelmaBnahme realisieren, zum Teil
auch abschnitisweise nach der Umsetzung wichtiger
BaumaBnahmen. Die Erstellung von Wegweisungskon-
zepten richtet sich nach dem ,Merkblatt zur wegwei-
senden Beschilderung fur den Radverkehr®.

Fahrradtouristische Konzepte

Insbesondere in landlichen Regionen mit hoher Bedeu-
tung des Fahrradtourismus sind separate fahrradtou-
ristische Konzepte sinnvoll. Hier stehen landschaftlich
attraktive Strecken und regionale Verkehrsbeziehungen
im Vordergrund. Naheres enthalten die H RaS.

Priifung von Einzelelementen

Hauptverbindungen des Radverkehrs kénnen als Fahr-
radstraBen konzipiert werden (vgl. Abschnitt 6.3). Als
Verbindungen kénnen auch fur den Rad- und FuBgéan-

Tabelle 3: Radverkehrsplanung in anderen Planungsbereichen

gerverkehr durchldssige Sackgassen (vgl. Abschnitt
6.2) oder in Gegenrichtung fir den Radverkehr gedff-
nete EinbahnstraBen (vgl. Abschnitt 7) dienen.

Konzepte zur Erhdhung der Verkehrssicherheit

Der Fokus derartiger Konzepte liegt auf MaBnahmen zur
Unfallprévention. Die in der Netzplanung beschriebenen
Unfallanalysen und ergénzende Verkehrsbeobachtun-
gen bilden die Grundlage.

1.5 Radverkehrsplanung in anderen
Planungen

Statt eines eigensténdigen Radverkehrskonzeptes oder
ergianzend dazu kdnnen Aspekte der Radverkehrs-
planung wie in der Tabelle 3 dargestellt in andere Pla-
nungsbereiche integriert werden.

Handlungsfeld

Hinweise

Verkehrsentwicklungs-
planung

Ein Leitbild sollte den angestrebten Radverkehrsanteil aufzeigen sowie den Zusammenhang zu
stadtebaulichen Zielen verdeutlichen

Beschreibung des Zusammenhanges mit ortlich wichtigen und populéren Handlungsfeldern
(wie Tourismusférderung und Schulwegsicherung)

Thematisieren:

Nahverkehrsplan

- die Zugéanglichkeit von Bahnhofen/Haltepunkten fir den Radverkehr

— die Zuganglichkeit der Bahnsteige und die Einstiegsverhaltnisse fur den Radverkehr
— die Ausstattung mit Bike+Ride-Anlagen

- die Ausstattung der Fahrzeuge fur die Fahrradmitnahme

- Tarifstruktur, Beforderungsbedingungen

Bauleitplanung

Bauleitplanung als siedlungspolitisches Instrument far verkehrssparende und fahrradfreundliche
Stadtentwicklungsstrategien nutzen (vgl. § 1 Baugesetzbuch)

Die planerische Sicherung von Radverkehrsnetzen auf gesamtstédtischer oder regionaler Basis
ist méglich

Flachen fir das Abstellen von Fahrradern als dffentliche oder private Fidchen festsetzen

(vgl. § 9 Baugesetzbuch)

Schulwegpléne

Obwohl die Nutzung des Fahrrades bei Schilern der Sekundarstufe 1 oft sehr hoch ist, fehlen
hier in der Regel Schulwegpléne.

Thematisieren:

— Optimierung des Radverkehrsnetzes im Umfeld und auf den Hauptzufahrten der Veranstal-
tungsorte

Einzelvorhaben

Eventplanun ; s .
(Fahrrz pry e gGroB- — Bereitstellung und Kapazitat von (gegebenenfalls mobilen) Fahrradabstellanlagen
veranstaltungen) - Fahrradwachen
— Fahrradleihsystem
- GepackschlieBfacher o. A.
- Leitsystem fiir den Rad- und FuBgé&ngerverkehr
kommunale Grundsitzlich sind die Radverkehrsbelange entsprechend dem Planungskonzept bei allen MaB-

nahmen im StraBenraum, gleich aus weichem Anlass, zu berlcksichtigen.
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